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Recenzja pracy doktorskiej mgr Eweliny Wi¢ckowskiej pt. Polska i Polacy w
Formule I przygotowanej pod kierunkiem dr hab. prof. UZ Radoslawa Domke w Szkole
Doktorskiej Uniwersytetu Zielonogoérskiego, Zielona Goéra 2023, ss. 435.

Z dokumentacji zawarto$ci czasopism i prac zbiorowych, jaka jest dostgpna w
przestrzeni Internetu mozna skonstatowaé, ze Autorka recenzowanej rozprawy doktorskiej
przygotowala i oglosita drukiem, nie mniej niz dwie publikacje, w tym jedna sScisle zwigzana
z tematyka jej dysertacji. Mam tu na mysli artykut pt. Zjawisko Smierci w sporcie motorowym.
Analiza zmian w percepcji egzystencjalnego kovica na przyktadzie Formufy 1 (tekst ukazat sig
w pracy zbiorowej pt. Memento mori — watki tanatologiczne w humanistyce i naukach
spolecznych, pod. red. A. Krzpiet i S. Madonia, Poznan 2001). Mozna zatem przyjac, iz
doktorantka wystata wéwczas czytelny sygnal, ze na powaznie zaczyna zajmowac si¢

tytutowg problematyka.

Recenzowana rozprawa doktorska pt. Polska i Polacy w Formule 1 miesci si¢ bez
cienia watpliwosci z zakresie historii sportu. Brak chronologii w tytule z uwagi na prezentacje
poszczegdlnych bohateréw indywidualnych — naszych rodakoéw rozsianych po swiecie,
ktorych dziatalno$¢ przypadia na okres zaboréw panstwa polskiego, jest jak najbardziej

zrozumiata.

Temat rozwazan zostat wybrany z doskonalg orientacja jesli chodzi o stan badan nad
dziejami polskiego sportu motorowego (np. wyscigi samochodowe, motocyklowe i
kartingowe, zuzel, szesciodniéwki motocyklowe itp.). Mgr Ewelina Wigckowska podjeta sie
opracowania oryginalnego zagadnienia i, co nalezy tu podkresli¢, godnego pracy na stopien
doktora w zakresie nauk humanistycznych. Mozna nawet w tym miejscu podkresli¢, ze
doktorantka przystepujac do zbierania materiatdw musiata by¢ doskonale zorientowana w
szczegotach badanego tematu. Swiadcza o tym zaréwno celny kierunek zwigzany z
poszukiwaniem bohateréw pracy, jak i wytypowanie oraz przeanalizowanie dostgpne;
dokumentacji z rznej proweniencji. Nie jest tez wykluczone, iz mgr Ewelina Wigckowska
byla i jest wielkg pasjonatka Formuly 1 i to tez w duzej mierze zawazylo na wyborze tematu.

Bez odpowiedzi pozostaje jak na razie pytanie, czy owe zainteresowanie nie bylo zwigzane z



sukcesami naszego rodaka Roberta Kubicy, wielkiego mistrza w wyscigach Formut 1. Mam
nadzieje, ze doktorantka udzieli odpowiedzi na tak postawione pytanie w autoreferacie.
Gdyby tak rzeczywiscie bylo, tym bardziej nalezaloby doceni¢ sukcesy polskiego kierowcy
oraz innych naszych rodakéw, jako inspiratoréw badan naukowych, ktérzy od schytku XIX
w., czyli jeszcze w okresie zaboréw, rywalizowali na torach wyscigowych lub, jako
mechanicy i konstruktorzy wprowadzali na rynek coraz to nowe wynalazki motoryzacyjne
ulatwiajace uprawianie sportu. Konkludujac, pragne potwierdzi¢, ze temat pracy zostal
wybrany nie tylko z uwagi na range zagadnienia. Doktoranta zresztg celnie to skwitowata:
,,Objecie badaniami naukowymi zagadnienia obecnosci Polski, Polakéw i 0sé6b pochodzenia
polskiego w Formule 1 uczyni go pierwsza w Polsce rozprawa doktorska poswigcong takie;
tematyce. Zaspokoi réwniez potrzebe troski o polskie dziedzictwo sportowe i motoryzacyjne,
ktére na skutek problematycznej przesztosei nie zostalo ujgte w ramy problemu naukowego,
Czasy najnowsze same w sobie s3 tez §wietng okazja do wspomnianego zados¢uczynienia i
wypelnienia luki badawczej”. Nie mniej wazne bylo réwniez i to, ze doktoranta wykazala si¢
bardzo dobra orientacje w krajowej literaturze przedmiotu i swoimi badania wypelnita
dotkliwg luke w historiografii. Przy czym mozna bylo to dopiero stwierdzi¢ po lekturze

recenzowanej pracy.

Doktorat wyr6znia wykorzystana literatura przedmiotu krajowa i przede wszystkim -
zagraniczna. Autorka juz na wstepie rozwazan podkreslila, ze krajowa baza zrédlowa jest
nader skromna i sprowadza si¢ do kilku przyczynkéw o jednostkowych wydarzeniach lub
osobach zaangazowanych w réznym charakterze i stopniu w wyscigi samochodowe. Duza
wage natomiast przypisuje prasie z okresu dwudziestolecia migdzywojennego oraz po 1945 r.
Wskazuje m.in. na ,,Auto”, ,,Kurier Codzienny?, ,,Lotnika i Automobilist¢”, Przeglad
Sportowy”, ,,Gazete Lwowskg”, ,,MotorSport”. Dla okresu powojennego najbardzie;
przydatne okazaly si¢ ,,Motor” oraz ,,F1 Racing” i ,,GP Racing”. W bibliografii dostrzegam
réwniez wydawnictwa Polskiego Zwiazku Motorowego, Automobilklubu Polska i
poszczegolnych regionalnych automobilklubow. Gros cennych danych wylowita z literatury
zagranicznej, gtéwnie angielskojezycznej. Nie sposob tez nie zauwazy¢ w tym miejscu, ze
dotarta do memuarystyki, w tym wielu cennych wspomnien i relacji uczestnikow wydarzen
(np. wazne i porzgdkujgce wspomnienia Witolda Rychtera, zyjacego w latach 1902 -1984).
Mankamentem jest ulokowanie w kategorii literatura wszystkich publikacji, bez
wyszczegolnienia memuarystyki w oddzielnym zestawieniu. Ponadto mogg zaproponowac,

zeby przed skierowaniem pracy do druku, na co ona w pelni zashuguje, doktorantka



przeprowadzita badania w Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum Sikorskiego w Londynie
pod katem biografii kilku uczestnikow Formuly 1 w charakterze zawodnik6w, konstruktorow
oraz mechanikéw. Mam tu na mysli tych, ktorzy w latach drugiej wojny $wiatowej przeszli
przez szeregi Polskich Sit Zbrojnych na Zachodzie lub cz¢$¢ swojego zycia spedzili na
emigracji np. na Wyspach Brytyjskich lub USA (np. Alfons F. Kowalewski — pierwszy Polak
mechanik w Formule 1, Leon Kuzmicki — pierwszy Polak inzynier w Formule 1 oraz hr.

Maurycy Potocki).

Recenzowana rozprawa doktorska skiada si¢ z szesciu rozdzialow. Autorka w
strukturze wewnetrznej rozprawy zastosowata koncepcj¢ problemowo-chronologiczng.
Rozdziat pierwszy ma charakter wprowadzajacy i dotyczy w ogéle Formuly 1, jej genezy i
rozwoju, za$ péznej fenomenu i popularnosci. To bardzo istotne wprowadzenie do tematu,
ZWazywszy, iz mitosnicy i dzialacze sportu motorowego, nad tego rodzaju rywalizacja
kierowcow zastanawiali sie od lat osiemdziesiatych XIX stulecia. Autorka rozprawy
przywolala réwniez, za zagranicznymi zroédiami, definicj¢ Formuty 1: ,, Tradycyjnie Formule
1 okresla sie jako usankcjonowana przez Migdzynarodowa Federacje Samochodowa
najwyzsza klas¢ miedzynarodowych wyscigéw Grand Prix dla jednomiejscowych
samochodéw wyscigowych o otwartym nadwoziu”. Jako kolebke sportu motorowego wskazat
Francje. Co jest zrozumiale geneze wyscigdw powigzala z osiagnigciami konstruktorow
pierwszych automobili pochodzacych z Francji i Niemiec. Mgr Ewelina Wigckowska
zauwazyta ponadto, ze mistrzowie wyscigéw samochodowych urastali w swoich ojczyznach
w XIX stuleciu i p6zniej do rangi bohateréw narodowych. Wedle jej opinii pierwszym
bohaterem by? niewatpliwie Emil Lavassor. Jego sukces zostal upamigtniony pomnikiem
wstawionym w 1895 r. W tej czesei rozwazan czytelnik odnajdzie rowniez gros
interesujacych informacji na temat wyscigébw samochodowych zlokalizowanych w Europie
zachodniej, gtéwnie we Francji (Paryz-Marsylia-Paryz, Marsylia-Nicea, Paryz-Dieppe-Paryz,
Paryz-Amsterdam-Paryz). Jak dalej ustalita, to wlasnie na bazie tych zawoddéw, w kt6rych
kierowcy rywalizowali o puchar Gordona Benetta, narodzilto si¢ pierwsze Grad Prix.
Doktorantka zdefiniowata nastepnie te inicjatywe: ,,impreza Grand Prix miata by¢ przede
wszystkim rywalizacjg kierowcow, a nie narodowych automobilklubéw. Kazdy kraj mial
prawo wystawi¢ druzyne skladajaca si¢ z trzech aut okreslonego producenta samochodow”.
Idac dalej tropem doktorantki czytelnik moze si¢ dowiedzie¢, ze z symbolicznego punktu

widzenia Grand Prix stanowilo poczatek historii Formuly 1.



Kolejne rozdzialy recenzowanej pracy dotycza polskich sladéw w Formule 1, ktére z
pojawieniem si¢ Roberta Kubicy nie byly juz li tylko skromnymi sladami. Autorka na
podstawie analizy zachowanej dokumentacji z poszczegélnych wyscigéw samochodowych
przesledzita biografie kilkudziesigciu uczestnikéw zawodéw i doszukata sig, przynajmniej
wirdd kilku, polskich korzeni. To niewatpliwie duze osiagnigcie badawcze doktorantki. Jej
ustalenia mozna ocenié nie tylko za nieoczekiwane, ale i jednoczesnie za wiarygodne. W
gronie naszych rodakéw ktorych okreslita jako ,,polski akcent w wy$cigach Grand Prix”
znalezli sie mieszkajacy w USA: hrabia Elliot Zborowski (zginat tragicznie w katastrofie
podczas wyscigu w 1903 1.) oraz jego syn Luis Zborowski (zginal podczas Grand Prix Wioch
na torze Monza w 1924 r.). W nastepnej czgsci rozwazan, dodata pionierskich konstruktorow
rodem z dziewietnastowiecznej Galicji - Jozefa Bozka i Stanistawa Baryckiego. Autorka
jednoczesnie zwrocita uwage, ze w Krolestwie Polskim, np. w Warszawie dat si¢ zauwazy¢
brak zainteresowania automobilami. W argumentacji podkre$lita, iz bylo to wywotane
wysokimi cenami pojazdéw oraz przyzwyczajeniem mieszkancéw miasta do wozow,
tramwajéw konnych i, co pomingla a nalezato bylo to dodaé, dorozek. Nie bez znaczenia
okazala sie réwniez nieprzyjazna dla automobiléw infrastruktura miasta, zwlaszcza dla
,,masywnego Mercedesa” i ,,delikatnego ,,Renaulta”. Pierwszy udokumentowany przejazd
samochodowy w Warszawie miat miejsce dopiero w 1896 r. i wywolal pewne zainteresowanie
mieszkancéw miasta, w tym np. cyklistéw. Godne zauwazenia bylo rowniez to, jak
podkreslila Autorka, ze 6w przejazd Stanistawa Grodzkiego nie spowodowat poptochu wsréd
koni. W 1909 r. zawigzato si¢ Towarzystwo Automobilistoéw Krolestwa Polskiego. Bylo to
kolejne wazne wydarzenie w kierunku popularyzowania automobilizmu na ziemiach polskich.
W tym samym mniej wiecej terminie zawiazat si¢ Galicyjski Klub Automobilowy. Pierwszy

przejazd automobilu we Lwowie doszedt do skutku w 1897 r.

Za intersujgca informacje wytowiong z recenzowanej rozprawy uznalabym réwniez,
ze jeszeze przed Wielkg Wojna odby? sie konkurs jezykoznawczy czasopisma ,,Lotnik i
Automobilista” na temat stownictwa: ,,automobil”, ,,szofer” i ,,garaz”. Z powszechnie
stosowanego wowczas stownictwa ,.szofer” zostal wyparty przez , kierowcg” oraz ,,garaz”
przez ,,zajezdnie”. Jesli za$ chodzi o ,,automobil” to nie otrzymat lepszych odpowiednikow

od ,,samochodu” i ,,samojazdu”.

Z ustaleri doktorantki wynika, ze w latach II Rzeczypospolitej znaczaco rozwijaly si¢
inicjatywy zwigzane ze sportem samochodowym oraz prace konstruktorskie. Wskazala tu na

pojazd o nazwie ,,Polonja” oraz dzialalno$¢ Automobilklubu Polska od 1921 r. Nie mniejsze



znaczenie przypisata redakcji nowego czasopisma ,,Auto”, ktére popularyzowato rozwoj
motoryzacji w ogole, w tym m.in. wyscigdw samochodowych. Przywotata rowniez nazwisko
pierwszego mistrza Polski w ,,jezdzie automobilowej” — Henryka Liefeldta. Zreszta tej
wyjatkowej postaci w historii polskiego sportu motorowego poswicecila caty rozdziat. Ponadto
wzorem z poprzednich rozdziatéw wylowila z zagranicznej i krajowej literatury przedmiotu
nazwiska kilku naszych rodakéw uczestniczacych w wyscigach poza granicami kraju. Sprawa
dotyczyta do$é tajemniczej kariery Jan Bychawskiego z ,,uwagi na skromny zaséb informacji”
na jego temat postaé byla malo znana oraz Stanistawa Czaykowskiego, ktéry wystgpowat pod

francuska flaga ze wzgledu na ,,efekt migracji jego przodkow™.

Niezwykle wazng czg$¢ rozprawy stanowig informacje dotyczaca kierowcow
wyscigowych w II Rzeczpospolitej oraz historii Grand Prix Lwowa, ktére w latach
trzydziestych XX stulecia znalazlo uznanie dziataczy migdzynarodowych i zostalo wpisane
do kalendarza dziatajacej od 1904 r. Miedzynarodowej Federacji Samochodowej (Association
Internationale des Automobile Clubs Reconnus). Autorka przyblizyta czytelnikom nazwiska
kilku kierowcoéw, z ktorych niektoérzy zaistnieli rowniez na arenie migdzynarodowej. Oprécz
juz wymienionego wyzej Henryka Liefeldta jej uznanie zyskali: Maurycy Potocki, Jan Ripper,
Edward Zawidowski, Stanistaw Szwarcsztejn, Stanistaw Hotuj, Franciszek Mycielski, Antoni

Heller oraz Maria Kozmianowa.

Wysoko oceniam rozdzial, chociaz ma w tym miejscu kilka uwag i propozycji
badawczych, poswiecony Polakom w Formule 1 w latach 1939 — 1970. Doktorantka
podkreslita, ze trzech kierowcéw z wyzej juz wskazanych (Potocki, Ripper i Hotuj) aktywnie
wlhaczyto sie do dziatalnosci konspiracyjnej w latach II wojny $wiatowej. Dwoch Stanistaw
Hutuj i Jan Ripper w latach wojny zostato uwi¢zionych przez Niemcéw w krakowskim
wiezieniu przy ul. Montelupich. Z kolei Maurycy Potocki, juz po wojnie, trafit z nie wlasnej
woli do wiezienia w Kielcach. Biorae pod uwage, ze na temat zaktadu karnego przy ul.
Montelupich w latach 1939 — 1945 dysponujemy dos¢ bogat literaturg przedmiotu
(wystarczy zajrzeé do opublikowanej ostatnio pracy Katarzyny Lysiak i Roksany Szczypta-
Szczech, Monte Wiezienie dwéch totalitaryzméw 1939-1989, Krakéw 2021, bibliografia na
str. 155-158) proponuje dodatkowa kwerende w monografiach i memuarystyce pominigtych w
recenzowanej pracy. Z kolei historia wigzienia w Kielcach nie doczekata nie dotychczas
kompletnej monografii. Nie sposob wigc uzupetni¢ w tej chwili wigziennego watku w
biografii Maurycego Potockiego. Ow bohater nie zaistnial réwniez we wspomnieniach

Antoniego Hedy ,,Szarego”, ktory kierowat akcja rozbicia kieleckiego zaktadu karnego oraz



w monografii Danuty Suchorowskiej, Rozbi¢ wigzienie UB! Akcje zbrojne AK i WiN 1945 —
1946, Warszawa 1991 (z kilkunastostronicowym opisem udanej akcji na wigzienie w

Kielcach).

Nie mniej pasjonujace okazaly sie losy Alfonsa Kowalewskiego i Leona Kuzmickiego,
czyli pierwszego Polaka mechanika w Formule 1 oraz pierwszego Polaka inzyniera w
Formule 1. Autorka odtworzyla ich bogate w fakty biografie na podstawie literatury
angielskojezycznej. Pomyst wykorzystania takich wtasnie Zrédet wydaje si¢ zrozumialy i
wyczerpujacy, wszak powojenne losy obu naszych rodakéw byly zwigzane z polskg wojenng i
powojenng emigracja (ktora bez cienia najmniejszej watpliwosci mozna okresli¢ Druga
Wielka Emigracja). Nie mniej sugeruja w tym miejscu dodatkowe badania, o czym juz
wspomnialem wyzej, w dokumentacji z ,,polskiego Londynu”, ktéra jest dostgpna w
Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum Sikorskiego oraz w Bibliotece Polskiej
zlokalizowanej w Polskim Osrodku Spoteczno- Kulturalnym w Londynie. Nie wykluczam
réwniez, ze poszukiwania w ,,Dzienniku Polskim i Dzienniku Zotnierza” i w prasie polonijnej
w USA (np. ,,Dziennik Zwiazkowy” i ,,Nowy Dziennik™) moga takze przymies¢ wazne
informacje. Zwazywszy, ze niektore z opisanych wydarzen w biografiach Kowalewskiego
(zolnierza 1. Dywizji Pancernej gen. Stanistawa Maczka) i KuZnickiego (biorgc pod uwage
jego brawurowg podréz przez Zwigzek Sowiecki mozna zaryzykowac¢ kwerendg w tzw.
Kolekeji Andersa, ktéra zawiera kilkanascie tysiecy relacji Polakow, ktorzy przezyli pobyt w
Zwiazku Sowieckim po 1941 r. i nast¢pnie shuzyli w Armii Polskiej na Wschodzie lub w
innych jednostkach wojskowych) sa niekiedy mato czytelne lub wymagajg uzupelnienia.
Konfrontacja ustalen dokonanych przez badaczy anglosaskich z polska dokumentacja

Polskich Sit Zbrojnych na Zachodzie jest, tak uwazam, jak najbardziej wskazana.

Kolejne rozdziaty traktuja o Polakach w Formule 1 poczawszy od lat
siedemdziesiatych XX w. po czasy nam wspolczesne. Autorka uczynila bohaterami tej czescei
rozwazan wyczynowych kierowcow, mechanikow i organizatoréw imprez sportowych:
Jerzego Jankowskiego, Longina Bielaka i Andrzeja Jaroszewicza. Doktorantka zauwazyla, ze
kazdy z wymienionych miat zastugi na innym polu swojej dziatalnosci. Mysle, ze warto np.
przypomnieé, iz syn premiera z okresu PRL , jezdzit za granice oglada¢ wyscigi Formuty 1
pod katem sprowadzenia ich do Polski”. Autorka ustalita, Ze krajowi pasjonaci wyscigow
samochodowych poswigcili gors uwagi przystosowaniu w Polsce toru wyscigowego na

potrzeby Formuty 1. Owe starania dotyczyly poczatkowo nowego toru Miedziana Goéra koto



Kielc w Gérach Swigtokrzyskich, za$ pézniej modernizowanego Toru Poznan w powigzaniu z

Miedzynarodowymi Targami Poznaniskimi.

Za niezwykle interesujgce uznaje rowniez kolejne czgsci rozprawy dotyczace korzeni
polskich u Emersona Fittipaldiego z Brazylii - $wietnego kierowcy Formuly 1, ktérego babka
byla Polkg i nazywata si¢ Jozefa Wojciechowska. Autorka doktoratu skorzystata przy tym z
ustalefi Niny Lengley - korespondentki ,,Motoru” i ,,Sztandaru Miodych”. Co wydaje sig
jeszcze bardziej intrygujace owa korespondentka natrafita na polskie korzenie kierowcy
przypadkowo. Dzieki lekturze wymienionych publikacji udato si¢ doktorantce przekazad
czytalnikom sporo szczeg6tow z biografii Jozefy Wojciechowskiej, ktéra w 1943 r. wzigta
$lub z wloskiem emigrantem Wilsonem Fittipaldi. Ich drugi syn Emerson, przyszty

fenomenalny kierowca, urodzil si¢ w 1946 r.

Kierowca Formuty 1 byta réwniez kobieta Polaka pochodzaca z Galicji Divina Mary
Galica, ktorej dziadek Andrzej Galica byl generatem Wojska Polskiego, za$ ojciec Wiadystaw
Galica - oficerem Polskich Sil Zbrojnych na Zachodzie i cichociemnym, kawalerem Orderu
Wojennego Virtuti Militari. Jego corka poczatkowo uprawiat narciarstwo alpejskie w barwach
Wielkiej Brytanii. W latach 1968 — 1972 startowata w zimowych olimpiadach. Potem, juz
jako kierowca, nie obawiajgc sie szybkosci do ktorej byta przyzwyczajona, uprawiata wyscigi
samochodowe. Doktorantka przesledzila ponadto kariery dwoéch kierowcéw znad Wisty
Krzysztofa Wozniaka i Jarostawa Wierczuka. Pracg wienczy rozdziat poswigcony Robertowi
Kubicy, najlepszemu Polakowi w historii Formuty 1. Jego kariera rozwijata si¢, mozna rzecz,
klasycznie od wyscigow kartingowych (z duzymi sukcesami), przez testy bolidow Formuly 1
oraz w koficu uczestnictwem w Formule 3 i 1. Kariera i sukcesy Roberta Kubicy wplynely
niewatpliwie na popularyzacje tej dyscypliny sportowej w naszym kraju. Co wigzalo si¢ z
dziesigtkami artykuléw prasowych, relacjami telewizyjnymi z poszczeg6lnych wyscigow oraz
niekoficzacymi sie gratulacji, po kolejnych sukcesach. Robert Kubica wygral m.in. prestizowy
konkurs ,,Przegladu Sportowego” i Telewizji Polskiej na najlepszego sportowca naszego kraju

w 2008 r.

Uwagi szczegotowe:

W calej pracy dosé czesto jest zauwazalny brak spacji pomigdzy wyrazami. Tych
uchybien zauwazytem sporo.

Na str. 3 bledna data czterech deportacji Polakéw w gtab Zwigzku Sowieckiego.
Powinno by¢ 1939 — 1941 (ostatnia deportacja w czerwcu 1941 r.).



Na str. 4 w latach 1944-1946 to nie tylko uwiezienie zolnierzy AK, to réwniez druga
fala deportacji za tzw. drugiego Sowieta, skala dramatycznego wydarzenia, to szacunki od 90

do 150 tys. polskich patriotow wywiezionych na wschéd.
Na str. 60 literowka w przypisie 232 Przed I Wojna Swiatowa.

Na str. 95 akapit wprowadzajacy jest nieczytelny. Nalezy uzy¢ okreslen i opisu
bardziej precyzyjnego. Sprawa dotyczy rugéw pruskich, komisji kolonizacyjnej,
wykupowania przez Niemc6éw ziemi nalezacej do Polakéw, zakaz wznoszenia budynkow
(wéz Drzymaty) oraz dramatycznych wydarzen z Wrzesni na poczatku XX w. — represje

wobec dzieci polskich po odmowie nauki religii w j¢zyku niemieckim.

Na str. 106 mozna nieco wzbogaci¢ informacje biograficzne na temat niektoérych
cztonkéw Towarzystwa Automobilistow Krélestwa Polskiego po lekturze monografii Roberta
Gawkowskiego, Encyklopedia klubéw sportowych Warszawy i jej najblizszych okolic w latach
1918-39, Warszawa 2007 (praca jest zaopatrzona w indeks osobowy).

Na str. 116 w literaturze przedmiotu uzywa si¢ najczesciej okreslenia wojna polsko-

bolszewicka 1919-1921 r.
Na str. 118 literowka zastapito zamiast zastapil.
Na str. 150 kierowca o imieniu nalezy zastgpi¢ kierowca o nazwisku.
Na str. 156 nalezy poprawi¢ na prawidlowe w powiecie jaworskim.

Na str. 176 jesli chodzi o sprawe Marii KoZzmianowej, to brak indywidualnej mogity
potwierdza praca Andrzej Suchcitza pt. ,, Non omnis moriar...”. Polacy na londyriskim

cmentarzu Brompton, Warszawa 1992.

Na str. 177 mozna uzupelnié biografie hr. Maurycego Potockiego. Wedtug informacji
pomieszczonych w pracy A. Suchcitza, op. cit., s. 67-68 zmart on 15 maja 1949 r. i zostal
pochowany na londynskim cmentarzu Brompton. Autor pracy ustalil rowniez, ze M. Potocki
w okresie konspiracji w AK uzywat pseudonimu ,,Abel”, walczyt w Powstaniu Warszawskim.
Po ucieczce na zachoéd w 1945 1. shuzyt w Oddziale Spotecznym 2. Korpusu Polskiego we

Wioszech, za$ p6zniej wstapit do Polskiego Korpusu Przysposobienia i Rozmieszczenia.

Na str. 176 nalezy poprawi¢ bledne imie Wiadystawa Studnickiego (w recenzowanej
pracy Stanistaw, szerzej nt. wojennej biografii Studnickiego — Piotr Zychowicz, Germanofil.

Wtadystaw Studnicki — Polak, ktéry chcial sojuszu w Il Rzeszq, Warszawa 2020.



Na str. 186 w trakcie prezentacji Zarzadu Gléwnego Automobilklubu Polski, przy
nazwiskach Jana Rabanowskiego (w latach 1944 — 1951 minister komunikacji, wyslany przez
PPR do kontrolowania SD), gen. Piotra Jaroszewicza (posel na Sejm, w latach 1952 —- 1970
wicepremier, PZPR), gen. Wiktora Grosza (wysoki urzednik ministerstwa spraw
zagranicznych, PZPR) itd. sugeruje dodanie ich stanowisk rzagdowych oraz proweniencji
politycznej. Jednoczesnie widze koniecznos¢ w tym miejscu dodania nowego fragmentu
rozwazan dotyczacego dziatalnosci Polskiego Zwiazku Motorowego na tle innych zwigzkow
sportowych. Ponadto bedzie tu miejsce na przywolanie dziatalno$ci prezesa PZM Stefana
Askanasa, ktéry w 1950 1., z polecenia wiadz partyjnych, realizowat likwidacj¢
poszczegblnych zwigzkow sportowych i zajmowat sig tworzeniem nowych sekcji w ramach
GKKEF. Procedura objela réwniez Polski Zwigzek Motorowy. Proponuj¢ wykorzystanie
dorobku dwoch autordw: Artura Pasko, Sport wyczynowy w polityce paristwa 1944-1989,
Krak6w 2012 i Piotra Godlewskiego, Sport w Polsce na tle politycznej rzeczywistosci lat
1944-1956, Poznan 2006. Nie sposdb réwniez pomingé publikacji Marka Ordylowskiego.

Na str. 291 Polonia wielka litera

W konkluzji pragne podkresli¢, ze praca doktorska mgr Eweliny Wigckowskiej pt.
Polska i Polacy w Formule 1, spetnia wymogi stawiane rozprawie na stopiefi doktora nauk
humanistycznych w zakresie historii. Doktorantka podjela si¢ opracowania pionierskiego
tematu badawczego. Zadanie wykonata bardzo dobrze wykorzystujac Zrédta roznej
proweniencji. Powstata wigc praca wypetniajgca luke w historii polskiego sportu. Wnosz¢ o
dopuszczenie mgr Eweliny Wieckowskiej do kolejnego etapu przewodu doktorskiego. Nie
bede prawdopodobnie odosobniony w opinii, jezeli dodatkowo zarekomenduje prace do druku

po niewielkich korektach oraz sugerowanych w recenzji uzupetnieniach.

Tadeusz Wolsza



Prof. dr hab. Tadeusz Wolsza Warszawa 11.04.2024 r.

Uniwersytet Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy

Recenzja pracy doktorskiej mgr Eweliny Wi¢ckowskiej pt. Polska i Polacy w
Formule 1 przygotowanej pod kierunkiem dr hab. prof. UZ Radoslawa Domke w Szkole
Doktorskiej Uniwersytetu Zielonogdrskiego, Zielona Géra 2023, ss. 435.

Z dokumentacji zawartosci czasopism i prac zbiorowych, jaka jest dostgpna w
przestrzeni Internetu mozna skonstatowac, ze Autorka recenzowanej rozprawy doktorskiej
przygotowata i oglosila drukiem, nie mniej niz dwie publikacje, w tym jedng $cisle zwigzang
z tematyka jej dysertacji. Mam tu na my$li artykul pt. Zjawisko smierci w sporcie motorowym.
Analiza zmian w percepcji egzystencjalnego kovica na przyktadzie Formufy 1 (tekst ukazat sig
w pracy zbiorowej pt. Memento mori — wqtki tanatologiczne w humanistyce i naukach
spolecznych, pod. red. A. Krzpiet i S. Madonia, Poznan 2001). Mozna zatem przyjag, iz
doktorantka wystata wowczas czytelny sygnal, ze na powaznie zaczyna zajmowac si¢

tytutowa problematyka.

Recenzowana rozprawa doktorska pt. Polska i Polacy w Formule I miesci si¢ bez
cienia watpliwosci z zakresie historii sportu. Brak chronologii w tytule z uwagi na prezentacj¢
poszczegbdlnych bohateréw indywidualnych — naszych rodakéw rozsianych po $wiecie,
ktérych dzialalnos¢ przypadia na okres zaboréw panstwa polskiego, jest jak najbardziej

zrozumiala.

Temat rozwazan zostal wybrany z doskonalg orientacja jesli chodzi o stan badan nad
dziejami polskiego sportu motorowego (np. wyscigi samochodowe, motocyklowe i
kartingowe, zuzel, szesciodniéwki motocyklowe itp.). Mgr Ewelina Wigckowska podjela sig
opracowania oryginalnego zagadnienia i, co nalezy tu podkresli¢, godnego pracy na stopien
doktora w zakresie nauk humanistycznych. Mozna nawet w tym miejscu podkresli¢, ze
doktorantka przystepujac do zbierania materiatléw musiata by¢ doskonale zorientowana w
szczegotach badanego tematu. Swiadeza o tym zaréwno celny kierunek zwiazany z
poszukiwaniem bohateréw pracy, jak i wytypowanie oraz przeanalizowanie dostepne;
dokumeritacji z réznej proweniencji. Nie jest tez wykluczone, iz mgr Ewelina Wieckowska
byla i jest wielkg pasjonatkg Formuly 1 i to tez w duzej mierze zawazylo na wyborze tematu.

Bez odpowiedzi pozostaje jak na razie pytanie, czy owe zainteresowanie nie bylo zwigzane z



sukcesami naszego rodaka Roberta Kubicy, wielkiego mistrza w wyscigach Formut 1. Mam
nadzieje, ze doktorantka udzieli odpowiedzi na tak postawione pytanie w autoreferacie.
Gdyby tak rzeczywiscie bylo, tym bardziej nalezatoby doceni¢ sukcesy polskiego kierowcy
oraz innych naszych rodakéw, jako inspiratoréw badan naukowych, kt6rzy od schytku XIX
w., czyli jeszcze w okresie zaborow, rywalizowali na torach wyscigowych lub, jako
mechanicy i konstruktorzy wprowadzali na rynek coraz to nowe wynalazki motoryzacyjne
ulatwiajace uprawianie sportu. Konkludujac, pragne potwierdzi¢, ze temat pracy zostat
wybrany nie tylko z uwagi na range zagadnienia. Doktoranta zresztg celnie to skwitowata:
,.Objecie badaniami naukowymi zagadnienia obecnosci Polski, Polakéw i 0s6b pochodzenia
polskiego w Formule 1 uczyni go pierwsza w Polsce rozprawa doktorskg poswigcong takie]
tematyce. Zaspokoi réwniez potrzebe troski o polskie dziedzictwo sportowe i motoryzacyjne,
ktére na skutek problematycznej przeszlo$ci nie zostalo ujete w ramy problemu naukowego,
Czasy najnowsze same w sobie sa tez $wietng okazja do wspomnianego zado$¢uczynienia i
wypetnienia luki badawczej”. Nie mniej wazne bylto rowniez i to, ze doktoranta wykazata si¢
bardzo dobra orientacje w krajowe;j literaturze przedmiotu i swoimi badania wypetnita
dotkliwa luke w historiografii. Przy czym mozna bylo to dopiero stwierdzi¢ po lekturze

recenzowanej pracy.

Doktorat wyr6znia wykorzystana literatura przedmiotu krajowa i przede wszystkim
zagraniczna. Autorka juz na wstepie rozwazan podkreslita, ze krajowa baza zrodtowa jest
nader skromna i sprowadza sie do kilku przyczynkéw o jednostkowych wydarzeniach lub
osobach zaangazowanych w réznym charakterze i stopniu w wyscigi samochodowe. Duza
wage natomiast przypisuje prasie z okresu dwudziestolecia migdzywojennego oraz po 1945 r.
Wskazuje m.in. na ,,Auto”, ,,Kurier Codzienny”, ,,.Lotnika i Automobiliste”, Przeglad
Sportowy”, ,,Gazete Lwowska”, ,,MotorSport”. Dla okresu powojennego najbardzie;
przydatne okazaly si¢ ,,Motor” oraz ,,F1 Racing” i ,,GP Racing”. W bibliografii dostrzegam
réwniez wydawnictwa Polskiego Zwigzku Motorowego, Automobilklubu Polska i
poszczegdlnych regionalnych automobilklubow. Gros cennych danych wyltowita z literatury
zagranicznej, gléwnie angielskojezycznej. Nie sposob tez nie zauwazy¢ w tym miejscu, ze
dotarta do memuarystyki, w tym wielu cennych wspomnien i relacji uczestnikow wydarzen
(np. wazne i porzadkujace wspomnienia Witolda Rychtera, zyjacego w latach 1902 -1984).
Mankamentem jest ulokowanie w kategorii literatura wszystkich publikacji, bez
wyszczegOlnienia memuarystyki w oddzielnym zestawieniu. Ponadto mogg zaproponowac,

zeby przed skierowaniem pracy do druku, na co ona w pelni zastuguje, doktorantka



przeprowadzita badania w Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum Sikorskiego w Londynie
pod katem biografii kilku uczestnikow Formuly 1 w charakterze zawodnik6w, konstruktoréw
oraz mechanikéw. Mam tu na my$li tych, ktorzy w latach drugiej wojny swiatowej przeszli
przez szeregi Polskich Sil Zbrojnych na Zachodzie lub czg$¢ swojego Zycia spedzili na
emigracji np. na Wyspach Brytyjskich lub USA (np. Alfons F. Kowalewski — pierwszy Polak
mechanik w Formule 1, Leon Kuzmicki — pierwszy Polak inzynier w Formule 1 oraz hr.

Maurycy Potocki).

Recenzowana rozprawa doktorska sktada si¢ z szesciu rozdziatéw. Autorka w
strukturze wewnetrznej rozprawy zastosowata koncepcje problemowo-chronologiczng.
Rozdzial pierwszy ma charakter wprowadzajacy i dotyczy w ogéle Formuly 1, jej genezy 1
rozwoju, za$ péznej fenomenu i popularnoéci. To bardzo istotne wprowadzenie do tematu,
ZWazywszy, iz milosnicy i dzialacze sportu motorowego, nad tego rodzaju rywalizacja
kierowcow zastanawiali sie od lat osiemdziesigtych XIX stulecia. Autorka rozprawy
przywotata réwniez, za zagranicznymi zrédtami, definicjg¢ Formuty 1: ,,Tradycyjnie Formule
1 okreéla sie jako usankcjonowang przez Migdzynarodowa Federacje Samochodowa
najwyzsza klase miedzynarodowych wyscigéw Grand Prix dla jednomiejscowych
samochodéw wyscigowych o otwartym nadwoziu”. Jako kolebke sportu motorowego wskazat
Francje. Co jest zrozumiale genezg wyscigéw powigzata z osiggnigciami konstruktorow
pierwszych automobili pochodzacych z Francji i Niemiec. Mgr Ewelina Wigckowska
zauwazyta ponadto, ze mistrzowie wys$cigdw samochodowych urastali w swoich ojczyznach
w XIX stuleciu i p6zniej do rangi bohateréw narodowych. Wedle jej opinii pierwszym
bohaterem byl niewatpliwie Emil Lavassor. Jego sukces zostal upamigtniony pomnikiem
wstawionym w 1895 1. W tej czesci rozwazan czytelnik odnajdzie rowniez gros
interesujacych informacji na temat wyscigéw samochodowych zlokalizowanych w Europie
zachodniej, gtéwnie we Francji (Paryz-Marsylia-Paryz, Marsylia-Nicea, Paryz-Dieppe-Paryz,
Paryz-Amsterdam-Paryz). Jak dalej ustalila, to wlasnie na bazie tych zawodéw, w ktérych
kierowcy rywalizowali o puchar Gordona Benetta, narodzito si¢ pierwsze Grad Prix.
Doktorantka zdefiniowata nastepnie te inicjatywe: ,.impreza Grand Prix miata by¢ przede
wszystkim rywalizacjg kierowcow, a nie narodowych automobilklubéw. Kazdy kraj miat
prawo wystawié druzyne skladajaca sie z trzech aut okreslonego producenta samochodéw”.
Idac dalej tropem doktorantki czytelnik moze si¢ dowiedzie¢, Zze z symbolicznego punktu

widzenia Grand Prix stanowilo poczatek historii Formuty 1.



Kolejne rozdziaty recenzowanej pracy dotycza polskich §ladow w Formule 1, ktére z
pojawieniem si¢ Roberta Kubicy nie byly juz li tylko skromnymi $ladami. Autorka na
podstawie analizy zachowanej dokumentacji z poszczegélnych wyscigéw samochodowych
przesledzila biografie kilkudziesigciu uczestnikow zawodéw i doszukata sig, przynajmnie;
wirdd kilku, polskich korzeni. To niewatpliwie duze osiggnigcie badawcze doktorantki. Jej
ustalenia mozna oceni¢ nie tylko za nieoczekiwane, ale i jednoczesnie za wiarygodne. W
gronie naszych rodakéw ktérych okreslita jako ,,polski akcent w wyscigach Grand Prix”
znalezli sic mieszkajacy w USA: hrabia Elliot Zborowski (zginat tragicznie w katastrofie
podczas wyscigu w 1903 r.) oraz jego syn Luis Zborowski (zginat podczas Grand Prix Wioch
na torze Monza w 1924 r.). W nastepnej czesci rozwazan, dodata pionierskich konstruktorow
rodem z dziewigtnastowiecznej Galicji - Jozefa Bozka i Stanistawa Baryckiego. Autorka
jednoczesnie zwrécila uwage, ze w Krolestwie Polskim, np. w Warszawie dal si¢ zauwazy¢
brak zainteresowania automobilami. W argumentacji podkreslita, iz byto to wywolane
wysokimi cenami pojazdow oraz przyzwyczajeniem mieszkancéw miasta do wozow,
tramwajéw konnych i, co pomineta a nalezato bylo to dodaé¢, dorozek. Nie bez znaczenia
okazata sie réwniez nieprzyjazna dla automobiléw infrastruktura miasta, zwlaszcza dla
masywnego Mercedesa” i ,,delikatnego ,,Renaulta”. Pierwszy udokumentowany przejazd
samochodowy w Warszawie mial miejsce dopiero w 1896 r. i wywolat pewne zainteresowanie
mieszkancéw miasta, w tym np. cyklistéw. Godne zauwazenia bylo rowniez to, jak
podkreslita Autorka, ze 6w przejazd Stanistawa Grodzkiego nie spowodowat poptochu wsrod
koni. W 1909 r. zawigzato si¢ Towarzystwo Automobilistéw Krélestwa Polskiego. Bylo to
kolejne wazne wydarzenie w kierunku popularyzowania automobilizmu na ziemiach polskich.
W tym samym mniej wigcej terminie zawigzat si¢ Galicyjski Klub Automobilowy. Pierwszy

przejazd automobilu we Lwowie doszedt do skutku w 1897 r.

Za intersujacg informacje wylowiona z recenzowanej rozprawy uznatabym réwniez,
ze jeszcze przed Wielkag Wojna odby? si¢ konkurs jezykoznawezy czasopisma ,,Lotnik 1
Automobilista” na temat stownictwa: ,,automobil”, ,,szofer” i ,,garaz”. Z powszechnie
stosowanego wowczas stownictwa ,,szofer” zostat wyparty przez ,kierowcg” oraz garaz”’
przez ,,zajezdnie”. Jesli za$ chodzi o ,,automobil” to nie otrzymat lepszych odpowiednikow

od ,,samochodu” i ,,samojazdu”.

Z ustalen doktorantki wynika, ze w latach II Rzeczypospolitej znaczaco rozwijaty sig
inicjatywy zwigzane ze sportem samochodowym oraz prace konstruktorskie. Wskazata tu na

pojazd o nazwie ,,Polonja” oraz dziatalno$¢ Automobilklubu Polska od 1921 r. Nie mniejsze



znaczenie przypisala redakcji nowego czasopisma ,,Auto”, ktére popularyzowato rozwdj
motoryzacji w ogéle, w tym m.in. wyscigéw samochodowych. Przywolala réwniez nazwisko
pierwszego mistrza Polski w ,jezdzie automobilowej” — Henryka Liefeldta. Zreszta tej
wyjatkowej postaci w historii polskiego sportu motorowego pos$wiecila caly rozdzial. Ponadto
wzorem z poprzednich rozdziatéw wylowila z zagranicznej i krajowe;j literatury przedmiotu
nazwiska kilku naszych rodakéw uczestniczacych w wyscigach poza granicami kraju. Sprawa
dotyczyta do$é tajemniczej kariery Jan Bychawskiego z ,,uwagi na skromny zas6b informacji”
na jego temat posta¢ byta mato znana oraz Stanistawa Czaykowskiego, ktéry wystepowat pod

francuska flaga ze wzgledu na ,,efekt migracji jego przodkow”.

Niezwykle wazng czesé rozprawy stanowia informacje dotyczaca kierowcow
wyscigowych w I Rzeczpospolitej oraz historii Grand Prix Lwowa, ktére w latach
trzydziestych XX stulecia znalazto uznanie dziataczy migdzynarodowych i zostalo wpisane
do kalendarza dziatajacej od 1904 r. Miedzynarodowej Federacji Samochodowej (Association
Internationale des Automobile Clubs Reconnus). Autorka przyblizyta czytelnikom nazwiska
kilku kierowcow, z ktorych niektérzy zaistnieli rdwniez na arenie migdzynarodowej. Oprocz
juz wymienionego wyzej Henryka Liefeldta jej uznanie zyskali: Maurycy Potocki, Jan Ripper,
Edward Zawidowski, Stanistaw Szwarcsztejn, Stanistaw Hotuj, Franciszek Mycielski, Antoni

Heller oraz Maria Kozmianowa.

Wysoko oceniam rozdziat, chociaz ma w tym miejscu kilka uwag i propozycji
badawczych, poswiecony Polakom w Formule 1 w latach 1939 — 1970. Doktorantka
podkreslita, Ze trzech kierowcow z wyzej juz wskazanych (Potocki, Ripper 1 Hotuj) aktywnie
wlaczylo sie do dziatalnosci konspiracyjnej w latach II wojny $wiatowej. Dwoch Stanistaw
Hutuj i Jan Ripper w latach wojny zostato uwigzionych przez Niemcéw w krakowskim
wigzieniu przy ul. Montelupich. Z kolei Maurycy Potocki, juz po wojnie, trafit z nie wlasnej
woli do wiezienia w Kielcach. Biorgc pod uwage, ze na temat zaktadu karnego przy ul.
Montelupich w latach 1939 — 1945 dysponujemy dos$¢ bogata literaturg przedmiotu
(wystarczy zajrze¢ do opublikowanej ostatnio pracy Katarzyny Lysiak i Roksany Szczypta-
Szczech, Monte Wigzienie dwéch totalitaryzméw 1939-1989, Krakéw 2021, bibliografia na
str. 155-158) proponuje dodatkows kwerendg w monografiach i memuarystyce pominigtych w
recenzowanej pracy. Z kolei historia wigzienia w Kielcach nie doczekata nie dotychczas
kompletnej monografii. Nie sposéb wige uzupelni¢ w tej chwili wigziennego watku w
biografii Maurycego Potockiego. Ow bohater nie zaistnial réwniez we wspomnieniach

Antoniego Hedy ,,Szarego”, ktéry kierowat akcja rozbicia kieleckiego zakladu karnego oraz



w monografii Danuty Suchorowskiej, Rozbi¢ wigzienie UB! Akcje zbrojne AK i WiN 1945 —
1946, Warszawa 1991 (z kilkunastostronicowym opisem udanej akcji na wiezienie w

Kielcach).

Nie mniej pasjonujgce okazaly si¢ losy Alfonsa Kowalewskiego i Leona Kuzmickiego,
czyli pierwszego Polaka mechanika w Formule 1 oraz pierwszego Polaka inzyniera w
Formule 1. Autorka odtworzyla ich bogate w fakty biografie na podstawie literatury
angielskojezycznej. Pomyst wykorzystania takich wiasnie Zrédet wydaje si¢ zrozumialy i
wyczerpujacy, wszak powojenne losy obu naszych rodakow byly zwigzane z polskg wojenng i
powojenng emigracjg (ktéra bez cienia najmniejszej watpliwosci mozna okresli¢ Druga
Wielka Emigracja). Nie mniej sugeruja w tym miejscu dodatkowe badania, o czym juz
wspomnialem wyzej, w dokumentacji z ,,polskiego Londynu”, ktéra jest dostgpna w
Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum Sikorskiego oraz w Bibliotece Polskiej
zlokalizowanej w Polskim Osrodku Spoteczno- Kulturalnym w Londynie. Nie wykluczam
réwniez, ze poszukiwania w ,,Dzienniku Polskim i Dzienniku Zolnierza” i w prasie polonijnej
w USA (np. ,,Dziennik Zwiazkowy” i ,,Nowy Dziennik™) mogg takze przymies$¢ wazne
informacje. Zwazywszy, ze niektore z opisanych wydarzef w biografiach Kowalewskiego
(zohierza 1. Dywizji Pancernej gen. Stanistawa Maczka) i KuZnickiego (biorgc pod uwage
jego brawurowa podr6z przez Zwigzek Sowiecki mozna zaryzykowa¢ kwerende w tzw.
Kolekcji Andersa, ktora zawiera kilkanascie tysigcy relacji Polakow, ktorzy przezyli pobyt w
Zwiazku Sowieckim po 1941 . i nastepnie stuzyli w Armii Polskiej na Wschodzie lub w
innych jednostkach wojskowych) sg nickiedy mato czytelne lub wymagajg uzupetnienia.
Konfrontacja ustalen dokonanych przez badaczy anglosaskich z polska dokumentacjg

Polskich Sit Zbrojnych na Zachodzie jest, tak uwazam, jak najbardziej wskazana.

Kolejne rozdzialy traktuja o Polakach w Formule 1 poczawszy od lat
siedemdziesiatych XX w. po czasy nam wspolczesne. Autorka uczynita bohaterami tej czgsci
rozwazan wyczynowych kierowcow, mechanikoéw i organizatoréw imprez sportowych:
Jerzego Jankowskiego, Longina Bielaka i Andrzeja Jaroszewicza. Doktorantka zauwazyla, ze
kazdy z wymienionych miat zastugi na innym polu swojej dziatalnosci. Myslg, ze warto np.
przypomnied, iz syn premiera z okresu PRL ,jezdzit za granice oglada¢ wyscigi Formutly 1
pod katem sprowadzenia ich do Polski”. Autorka ustalita, ze krajowi pasjonaci wyscigéw
samochodowych poswiecili gors uwagi przystosowaniu w Polsce toru wyscigowego na

potrzeby Formuly 1. Owe starania dotyczyly poczatkowo nowego toru Miedziana Gora koto



Kielc w Gérach Swietokrzyskich, za$ pézniej modernizowanego Toru Poznan w powigzaniu z

Miedzynarodowymi Targami Poznanskimi.

Za niezwykle interesujace uznaje rowniez kolejne czgéci rozprawy dotyczace korzeni
polskich u Emersona Fittipaldiego z Brazylii - swietnego kierowcy Formuly 1, ktérego babka
byta Polka i nazywala si¢ Jozefa Wojciechowska. Autorka doktoratu skorzystata przy tym z
ustalen Niny Lengley - korespondentki ,,Motoru” i ,,Sztandaru Miodych”. Co wydaje si¢
jeszcze bardziej intrygujace owa korespondentka natrafita na polskie korzenie kierowcy
przypadkowo. Dzieki lekturze wymienionych publikacji udato si¢ doktorantce przekazac
czytalnikom sporo szczegotow z biografii Jozefy Wojciechowskiej, ktora w 1943 r. wzieta
$lub z wloskiem emigrantem Wilsonem Fittipaldi. Ich drugi syn Emerson, przyszly

fenomenalny kierowca, urodzit si¢ w 1946 r.

Kierowca Formuty 1 byla réwniez kobieta Polaka pochodzaca z Galicji Divina Mary
Galica, ktérej dziadek Andrzej Galica byl generatem Wojska Polskiego, za$ ojciec Wladystaw
Galica - oficerem Polskich Sit Zbrojnych na Zachodzie i cichociemnym, kawalerem Orderu
Wojennego Virtuti Militari. Jego corka poczatkowo uprawiat narciarstwo alpejskie w barwach
Wielkiej Brytanii. W latach 1968 — 1972 startowata w zimowych olimpiadach. Potem, juz
jako kierowca, nie obawiajac sie szybkosci do ktorej byta przyzwyczajona, uprawiata wyscigi
samochodowe. Doktorantka przesledzita ponadto kariery dwoch kierowcdw znad Wisty
Krzysztofa Wozniaka i Jarostawa Wierczuka. Pracg wieniczy rozdziat poswigcony Robertowi
Kubicy, najlepszemu Polakowi w historii Formuty 1. Jego kariera rozwijala si¢, mozna rzecz,
klasycznie od wys$cigow kartingowych (z duzymi sukcesami), przez testy bolidow Formuty 1
oraz w koficu uczestnictwem w Formule 3 i 1. Kariera i sukcesy Roberta Kubicy wplynety
niewatpliwie na popularyzacje tej dyscypliny sportowej w naszym kraju. Co wiazalo si¢ z
dziesiatkami artykuléw prasowych, relacjami telewizyjnymi z poszczegdlnych wyscigéw oraz
niekoficzacymi sie¢ gratulacji, po kolejnych sukcesach. Robert Kubica wygral m.in. prestizowy
konkurs ,,Przegladu Sportowego” i Telewizji Polskiej na najlepszego sportowca naszego kraju

w 2008 1.
Uwagi szczegodlowe:

W catej pracy doéé czesto jest zauwazalny brak spacji pomiedzy wyrazami. Tych
uchybien zauwazylem sporo.

Na str. 3 btedna data czterech deportacji Polakéw w glab Zwigzku Sowieckiego.
Powinno by¢ 1939 — 1941 (ostatnia deportacja w czerwcu 1941 r.).



Na str. 4 w latach 1944-1946 to nie tylko uwiezienie zolnierzy AK, to réwniez druga
fala deportacji za tzw. drugiego Sowieta, skala dramatycznego wydarzenia, to szacunki od 90

do 150 tys. polskich patriotéw wywiezionych na wschod.
Na str. 60 literowka w przypisie 232 Przed I Wojna Swiatowa.

Na str. 95 akapit wprowadzajacy jest nieczytelny. Nalezy uzy¢ okreslen i opisu
bardziej precyzyjnego. Sprawa dotyczy rugdéw pruskich, komisji kolonizacyjnej,
wykupowania przez Niemcow ziemi nalezacej do Polakéw, zakaz wznoszenia budynkow
(wéz Drzymaly) oraz dramatycznych wydarzen z Wrzesni na poczatku XX w. — represje

wobec dzieci polskich po odmowie nauki religii w jezyku niemieckim.

Na str. 106 mozna nieco wzbogacié¢ informacje biograficzne na temat niektérych
cztonkéw Towarzystwa Automobilistow Krolestwa Polskiego po lekturze monografii Roberta
Gawkowskiego, Encyklopedia klubéw sportowych Warszawy i jej najblizszych okolic w latach
1918-39, Warszawa 2007 (praca jest zaopatrzona w indeks osobowy).

Na str. 116 w literaturze przedmiotu uzywa sie najczgsciej okreslenia wojna polsko-

bolszewicka 1919-1921 r.
Na str. 118 literéwka zastgpito zamiast zastapit.
Na str. 150 kierowca o imieniu nalezy zastgpi¢ kierowca o nazwisku.
Na str. 156 nalezy poprawié¢ na prawidtowe w powiecie jaworskim.

Na str. 176 jesli chodzi o sprawe Marii KoZmianowej, to brak indywidualnej mogity
potwierdza praca Andrzej Suchcitza pt. ,, Non omnis moriar...”. Polacy na londyriskim

cmentarzu Brompton, Warszawa 1992.

Na str. 177 mozna uzupelni¢ biografi¢ hr. Maurycego Potockiego. Wedtug informacji
pomieszczonych w pracy A. Suchcitza, op. cit., s. 67-68 zmart on 15 maja 1949 r. i zostat
pochowany na londyfiskim cmentarzu Brompton. Autor pracy ustalil réwniez, ze M. Potocki
w okresie konspiracji w AK uzywat pseudonimu ,,Abel”, walczyl w Powstaniu Warszawskim.
Po ucieczce na zachoéd w 1945 r. stuzyt w Oddziale Spolecznym 2. Korpusu Polskiego we

Wiloszech, za$ pozniej wstapit do Polskiego Korpusu Przysposobienia i Rozmieszczenia.

Na str. 176 nalezy poprawi¢ bledne imi¢ Wiadystawa Studnickiego (w recenzowane;j
pracy Stanistaw, szerzej nt. wojennej biografii Studnickiego — Piotr Zychowicz, Germanofil.

Wtadystaw Studnicki — Polak, ktory chcial sojuszu w 1II Rzeszg, Warszawa 2020.



Na str. 186 w trakcie prezentacji Zarzadu Gléwnego Automobilklubu Polski, przy
nazwiskach Jana Rabanowskiego (w latach 1944 — 1951 minister komunikacji, wystany przez
PPR do kontrolowania SD), gen. Piotra Jaroszewicza (posel na Sejm, w latach 1952 — 1970
wicepremier, PZPR), gen. Wiktora Grosza (wysoki urzednik ministerstwa spraw
zagranicznych, PZPR) itd. sugeruje dodanie ich stanowisk rzadowych oraz proweniencji
politycznej. Jednoczesnie widze koniecznosé w tym miejscu dodania nowego fragmentu
rozwazan dotyczacego dzialalnosci Polskiego Zwiazku Motorowego na tle innych zwigzkow
sportowych. Ponadto bedzie tu miejsce na przywolanie dziatalnosci prezesa PZM Stefana
Askanasa, ktory w 1950 r., z polecenia wladz partyjnych, realizowat likwidacje
poszczegdnych zwigzkow sportowych 1 zajmowat si¢ tworzeniem nowych sekcji w ramach
GKKF. Procedura objela réwniez Polski Zwiazek Motorowy. Proponuje wykorzystanie
dorobku dwéch autoréw: Artura Pasko, Sport wyczynowy w polityce panstwa 1944-1989,
Krakéw 2012 i Piotra Godlewskiego, Sport w Polsce na tle politycznej rzeczywistosci lat
1944-1956, Poznan 2006. Nie sposob rowniez pominaé publikacji Marka Ordylowskiego.

Na str. 291 Polonia wielka literg

W konkluzji pragne podkreslié, ze praca doktorska mgr Eweliny Wigckowskiej pt.
Polska i Polacy w Formule 1, spetnia wymogi stawiane rozprawie na stopieni doktora nauk
humanistycznych w zakresie historii. Doktorantka podjeta sig¢ opracowania pionierskiego
tematu badawczego. Zadanie wykonata bardzo dobrze wykorzystujac Zrodta rézne;
proweniencji. Powstata wigc praca wypehniajaca luke w historii polskiego sportu. Wnoszg o
dopuszczenie mgr Eweliny Wieckowskiej do kolejnego etapu przewodu doktorskiego. Nie
bede prawdopodobnie odosobniony w opinii, jezeli dodatkowo zarekomenduje prace do druku

po niewielkich korektach oraz sugerowanych w recenzji uzupeknieniach.
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